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Tl - Brake shoe arrangement 

AB - The brake shoe arrangement comprises a carrier plate (1 ). to which friction material ( 4) is attached. 

and further comprises a brake shoe spring (2), which has a bent portion (7) between its ends (5. 6). 
which portion is mounted in a recess (12) open towards the rim of the brake shoe (11). Formed on the 
recess (12) of the carrier plate (1) is a projection (13) which divides the recess (12) into two portions 
and projects into a slot (8) in the brake shoe spring (2), which slot separates the bent portion (7) into 
two webs (9. 10). A tooth-shaped knob (15) which engages behind the web (9) is formed on the side 
face (3) of the projection (13). which side face is parallel to the plane of the carrier plate. 
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. Brake shoe accommodating curved spring portion - has protrusion with recess in which spring rib fits 
PR . DE19823222859 19820S18;DE 19813139942 19820618 
PN - DE3222859 A 19831222 DW 198401 008pp 

- DE3222859 C 19920319 DW 199212 004pp 
PA - (TEVE ) TEVES GMBH ALFRED 

;C - F16D65/02 ;F16D65/09 
IN - KLIMT U 

- DE3222859 The brake shoe comprises a support plate to which friction material is secured, while a 
spring has a curved portion between its ends protruding into an opening in the shoe edge. A protrusion 
inside the opening extends into the slot in the spring dividing the curved portion of the latter into two 
ribs. 

- A recess is formed in a face ( 14) of the protrusion (13) parallel to the plane (3) of the support plate, 
and in which a rib (9) fits, or alternatively there is a boss ( 15) on this face engaging behind the nb. 
The recess can be in the form of a circular groove, in which a sheet-metal spring tag on the nb 
engages.(2/4) 
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(g) Bremsbackenanordnung 

Die Bremsbackenanordnung besteht aus einer Tr^gerplatte 
(1), an der Reibmateriai (4) befestigt ist und aus einer 
Bremsbackenfeder (2). die zwischen ihren Enden (5, 6) einen 
gebogenen Abschnitt (7) aufweist, der in einer zunrt Rand der 
Bremsbacke (11) hin offenen Ausnehmung (12) gelagert ist. 
An der Ausnehmung (12) der Tr^gerplatte (1) ist ein die 
Ausnehmung (12) in zwei Abschnitte unterteilende Vorsprung 
(13) ausgebildet, der in einen den gebogenen Abschnitt (7) in 
zw i Stege (9. 10) Irennenden Schlitz (8) der Bremsbackenfe- 
der (2) ragt. An der zur Tr^gerplattenebene parallelen Seiten- 
fiache (3) des Vorsprungs (13) ist ein zackenformiger Noppen 
(IS) ausgebildet. der den Stag (9) hintergreift. (32 22 859) 
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f?}, Bremsbackenanordnung mit einer Tragerplatte , an der Reib- 
^ material befestigt ist und mit einer Bremsbackenf oder , 
die zwischen ihren Enden einen gebogenen Abschnitt au.- 
weist, der in einer zum Rand der Bremsbacke bin offenen 
Ausnehmung in der Bremsbacke gelagert ist, wobei an der 
Ausnehmung der TrSgerplatte ein Vorsprung angeordnet xst, 
der in einen den gebogenen Abschnitt in zwei Stege tren- 
nenden Schlitz der Bremsbackenfeder ragt, nach Patent ... 
(Patentanmeldung P 31 39 942.8) , dadurch g e k e n n^- 
z e i c h n e t, daB an einer zur TrSgerplattenebene (3) 
paralcllen SeitenflSche (14) des Vorsprung s (13) oxne 
Vertiefung (15') ausgebildet ist, in die ein Steg (9) 
eingreift oder eine Erhebung (15) ausgebildet ist, dxe 
ein Steg (9) hintergreif t . 

2. Bremsbackenanordnung nach Anspruch 1, dadurch g e - 
25 k e n n z e i c h n e t, daB die Vertiefung (15M von 

einer kreisfbrmigen Nut gebildet wird, in die ein am . 
Steg (9) hervorragender Blechlappen (21) federnd exngrexft. 

3. Bremsbackenanordnung nach Anspruch 1 oder 2. dadurch 
3o g e k e n n . e i c h n e t, daa .u beiden ^eiten des 

Vorsprungs (13) auf gleicher Hohe Vertiefungen (1. ,15 ) 
ausgebildet sind. 

4. Bremsbackenanordnung nach Anspruch 1, dadurch g e 
k e n n z e i c h n e t, daB die Erhebung (15) von cxnem 
zackenformigen Noppen gebildet wird, dessen Spitze (16) 
zur Bremsbackenmitte hin gerichtet ist. 
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Bremsbackenanordnung 

^ Die Erfindung betrifft eine Bremsbackenanordnung mit einer 
Trugerplatte, an der Reibmaterial befestigt ist und mit einer 
Bromsbackenfeder, die zwischen ihren Enden einen gebogenen 
Abschnitt aufweist, der in einer zum Rand der Bremsbacke hxn 

10 offenen Ausnehmung in der Bremsbacke gelagert ist, wobei an 
der Ausnehmung der Tragerplatte ein Vorsprung arigeordnet ist, 
der in einen den gebogenen Abschnitt in zwei Stage trennenden 
schlitz der Bremsbackenfeder ragt, nach Patent .... (Patent- 
anmeldung P 31 39 942.8) . 

Bel der Konstruktion nach dcm Hauptpatent wird bereits durch 
den in den Schlitz der Bremsbackenfeder eingreifenden Steg 
eine formschias^ige Lagesicherung der Bremsbackenfeder quer 
zur Langsrichtung der Ausnehmung der BelagtrSgerplatte er-- 
20 reicht. Die radiale Lagesicherung der Bremsbackenfeder wxrd 
dadurch erreicht, dafi der gebogene Abschnitt der Brems- 
backenfeder in einer zum Rand der Bremsbacke hin offene Aus- 
nehmung in der Bremsbacke gelagert ist, wobei die groQte 
Weite der Ausnehmung greyer ist als die kleinste Weite der 

25 (Jffnung. Diese Lagesicherung der Bremsbackenfeder auf der 
Belagtragerplatte erfordert ein radiales Einsetzen der 
Bremsbackenfeder in die Ausnehmung der Belagtragerplatte, 
wobei die beiden Schenkel der Bremsbackenfeder soweit zu- 
sar^ncngedruckt warden mUsscn, bis der '^^^^^ 

30 gebogenen Abschnitts kleiner oder gleich ist als die klexnste 
weite der Offnung der Ausnehmung. Der hierbei notige Kraft- 
aufwand erfodert spezielle Montagewerkzeuge , die die Montage 
der Bremsbackenfeder auf dor Belagtragerplatte erschweren. 
Desweiteron ist auch die radiale Lagesicherung der Brems- 

35 backonfedcr auf der Tragerplatte rmr zum Teil f ormschlussxg. 
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ES ist daher die Rufgabe d« Erfindung, elne Dremsbackena.^- 
ordnung der elngangs angegebenan Art .u schaf£on, boi der 
5 eine siohere Befestlgung und schnello Montage der Brems- 
bacKehfeder an der Tr.gerplatte horgestellt wlrd und glexch- 
.eitig eine elnfache und billige Austahrung entsteht. 

Erfinaungsgem»S wlrd dia=e Aufgabe dadurch S^lSst. 4aB an 
,o emar J .r^gerpUttenabone ff ^^^f t.^' 

Vorsprungs eine Veitlefung ausgeblldet ist, in die ein Steg 
Tll^ift Oder eine Erhebung ausgebildet ist, "/^ 
bXgreift. Hierdurob wird aine .or.achI«ssige Verbindu^g 
der Bremsbaokenfeder mlt der TrSgerplatta so«ohl in radialer 
,S Sprung ais auob ^er .ur KicKtung der 
herge^tellt. Die Bremsbaokenfeder k»nn^von 
montiert warden, da die auf den steg ein«lrkende 

Trr aufgrund das sebr kieinen «P"/----;Ve: ::eg 
.erb.Xtnis.«ig geringer 

::::: -r- 

V dulg der Bremsbaokenfeder ist auoh naob ei- ej^ag- 
weohsel »aglioh, da der Steg der Brensbackenfeder lexoht 
seiner Sdhnappverbindung gelBst werden kann. 

" vorteilhafterweise wird die Vertiefung von einer 

iz7rr;i:;z7::-:i: vor^ -.esteut .raen. 

iiirSr ttiikosten an der Bre.sbackenanordnung entsteben 
iiTdlnnoch die radialo .agesioherung der Bre.sbacken£eder 
auf der TrSgerplatte weitgehendst verbessert. 
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Eine weitere Vereinf achung der Bremsbackenanordnung wird 
dadurch erzielt, da0 z\x beidcn Seiten des Vorsprungs auf 
5 gleicher Hohe Vertiefungen ausgebildet sind. Hierdruch 
kcinn die Bremsbackenfeder niemals falsch auf der Trager- 
platte montiert werden, da bei dieser Ausfiihrung immer 
sichergestellt ist, daB der Blechlappen auch in eine Ver- 
tiefung eingreift* 

. Eine weitere vorteilhaf te Ausgestaltung der Erf indung zuf olge 
wird die Erhebung von einem zackenformigen Noppen gebildet, 
dessen Spitze zur Bremsbackeiimitte hin gerichtet ist. Diese 
Ausfuhrung hat den Vorteil/ dafl die Bremsbackenfeder leichter 

15 uber den Steg aufgeschoben werden kann, so daB beim anfang- 
lichen Aufschieben ein Verkanten der Bremsbackenfeder quer 
zur Langsrichtung der Ausnehmung vermieden wird, Der Noppen 
kann beispielsweise mittels eines PrSgevorgangs hergestellt 
werden, wobei an der gegenuberliegenden Seite des Noppens ' 

2o eine Vertiefung eingepragt wird, die auf der anderen Seite 
als eine den Noppen bildende Erhebung vorsteht. 

Mehrere Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestellt und werden im folgenden naher beschrie-- 
25 ben. 

Es zeigen: 

Fig. 1 Seitenansicht auf ein Ausfiihrungsbeispiel der Er- 
3o f indung im Bereich der Befestigung der Bremsbacken- 

feder an der TrSgerplatte, wobei der Steg den 
2 ackenf5rmigen Noppen am Vor sprung hintergreift. 

Fig. 2 Langsschnitt in Richtung der Ausnehmung gemafl 
35 Fig. 1, 
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Fig. 3 seitenansicht auf ein weiteres AusfUhrungsbeispi.l 
der Erfindung im Bereich der Defestigung der Broms- 
backenfeder an der TrSgerplattc , wobei der Steg in 
eine Vertiefung des yorsprungs eingreift, 

Fig. 4 Langsschnitt in Richtung der Ausnehmung gemSB 
Fig* 3, 

'° Jeaes der beldea Aus£Uh.un9sbalspl«le aer er£lndungsgema.on 
Bremsbackenanoranung «^i=t eine Trigerplatte 1 und exne 
Brensbaokenfeder 2 au«. »n der StUnflache 3 f ^ J^^er-^ 
Platte 1 1st das Relbmaterlal 4 befestlgt. Zwl.chen den Eaden 
15 5, 6 der Bremsbaokenfeder 2 ist ein gebogener tosehnitt 7 
Lsgebildet. An den, gebogenen Absohnttt 7 ist eln.radia naoh 
ausgeoiioov. » ausaebildet, der den 

Innen verlaufender, offener Schlitz 8 ^"^9"=''^ ' 
gebogenen Abschnitt 7 in «ei Stege 9, lo °" 
beiaen Stege 9, lo des gebogenen Abschnitts 7 sxnd in der 
ao inariscLn .usnebnung 12 gelagert. Die ^y""^^^^*^ 
n« 12 wird durch einen ^er .ur ^^^^^^'"2^.'^. 
netoung 12 verlauJenden Vorsprung 13 in M.schnxtte 
nenjiiuii\j ot-M q hsw. lo autnehmen. Der 

untertelU, die Jewells einen Steg 9 bzw. lo 
„aial aueere Rand des Vorsprungs 13 entspricht 
25 Lsser, auf dem der radial SuSere Rand ,1 der Tragerplatte 1 
UeX Es ist aber auch denkbar, daB der Vorsprung aus «nem 
paralell zur Ausnehmung verlaufenden Ringbund 13 bestaht. 

in Fig. 1 und 2 der Zeichnung ist an der dem ^^-itmaterial 4 
30 :,ewLten SeitenfUCe 14 des Vorsprungs ,3 e.n zaok nfor 
mlL Noppen 15 ausgeblldet, dessen Spitze 16 zur Brems 
r ! ;L bm also m aer zeiohnung naoh unten, geriohtot 
"rTfTer ge;ereruegcnden Seite ist eine dem «oppen 15 
^Lreohende vertiefung 17 ausgobildet. die beim Pragen des 
35 ZlZ Ts entsteKt. .wischen dor an der Spitze des Koppens 
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ausgebildaten Anschlagf IHche 18 and der die Ausnhemung 12 
radial be^renzenden, krolsringfBmlgen StirnflSche ,9 yer- 
5 lauft der Stag S hindarch. Die Bralte aes Schlltzes 8 1st 
hlsL-bei so bemesson, daB der Steg bel alien vorkoimenden 
Toleran.en den Noppen 15 Imaer noch genUgend hlntergreUt. 
Der Noppon 15 verUuft in radlaler Richtung der TrSgerplatte 
1 und llegt an der in der Zeiohnmvg tiefsten Stelle an der 
,o innenvand des Stegs 9 an. Die an der SeltenflSche 1 4 am 

Hoppen 1 5 ausgebildete Teilf ISohe 2o dient zur besseren Mon- 
tage der Bremsbackenfeder 2 au« die TrSgerplatte 1. 

Die in Pig. 3 und 4 dargestoUte Bremsbackenanomdung unter- 
15 scheidet slch gegenOber Pig. 1 und 2 der zeichnun, nur dadurch, 
aa8 anstelle dos Noppens 15 eine kreisfSrmlge Hut 1 an der 
soltentiache 14 angebracht ist. In die ein a» Cteg 9 horvor- 
ragenaer Blechlappen 21 cingrelft. Zum besseren Aufschxeben 
der Bremsbackcnteder 2 auf den Vorsprung 13 ist am radxal 
20 auBcren Eand an der seltenflSche 14 die KellfWche 2o ausge- 
blldet. Da„it die Bre»sba=kenfeder 2 auch ^ 1S0° .ur Ebene 
der Stirn£Wohe.3 verdreht auf den Vorsprung 13 montiert 
v^rden kann, sind an der der SeitenflSohe 14 abgewandten 
Seitenfiache 14^ eine der KellfWohe 20' entsprechende Kerl- 
25 fiaohe 20" sowle eine der Nut 15' entsprechende Nut 15 au. 
gebildet • 

Bei beiden AusfUhrungsbeispielen ist die Breite der Brems- 
.acKcnfcder .o be^essen, daB sie .it den -^^^^f^^^^^/^f 
30 22 der Tragerplatte 1 bUndig abschUei3t. bzw. :=wischen 
Stirnfiachen 3 und 22 liegt. 
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